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A sensor electrode which detects an approach of 
a person to a vehicle can be housed in a door 
handle body for vehicle and is prevented from 
giving an adverse influence to transmission 
signals outputted from a transmission antenna. 
Slits are formed in a bottom portion of the body. 
The sensor electrode covered with a resin mold 
is pushed into the inside of the slit. 
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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Turgriff fur ein Fahrzeug 

® Eine Sensorelektrode, die eine Annaherung einer Per- 
son an ein Fahrzeug erfassen kann, kann in- einem Tur- 
griff korper fur ein Fahrzeug untergebracht sein, wobei 
verhindert wird, dassein nachteiliger Einflussfur Ubertra- 
gungssignale, die von einer Obertragungsantenne ausge- 
geben werden, gegeben ist. Schlitze sind in einem unte- 
ren Abschnitt des Korpers ausgebildet. Die Sensorelek- 
trode, die mit einer Kunststoffform bedeckt ist, wird in die 
Innenseite des Schlitzes gedruckt. 
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1 

Beschreibung 

* * 
Gebiet der Erfindung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Turgriff 
fur ein Fahrzeug, durch die eine Sensorelektrode zur Erfas- 
sung des Vorhandenseins einer Person in einem Turgriff ei- 
nes Kraftfahrzeugs angebracht ist, und insbesondere einen 
Turgriff, der fur eine Verwenduhg in einem Fahrzeug ausge- 
legt ist und einen Schlitz aufweist, in den eine Sensorelek- 
trode angeordnet ist. 

Beschreibung des verwandten Standes der Technik 

[0002] Als eines von mehreren Diebstahlschutzsystemen 
(Sicherheitssystemen) fiir ein Fahrzeug ist ein System vor- 
geschlagen worden, bei dem ein Fahrer eines Fahrzeugs 
,(spezifizierte Person) eine tragbare Einheit (Fernsteuerung) 
tragt, die eine Funktion zum Offnen oder SchiieBen einer 
Tiir aufweist, wobei die Ubertragung und der Empfang von 
Funkweilensignalen zwischen der tragbaren Einheit und 
dem Fahrzeug ausgefiihrt werden. 

[0003] Bei diesem System wird, wenn das System erfasst, 
dass sich der Fahrer dem Fahrzeug nahert, die Authenufizie- 
rung oder Identification, ob der Fahrer der autorisierte Fah- 
rer ist oder nicht (Authentifizierung oder Identifikation auf 
der Grundlage der Obertragung und des Empfangs eines 
Authentifizierungscodes), ausgefiihrt. Daraufhin wird, wenn 
authentinziert ist, dass der Fahrer der autorisierte Fahrer ist, 
eine Fahrzeugverriegelungsvorrichtung betrieben, urn eine 
Turentriegelungsoperation auszufuhren. 
[0004] Beispieie fur ein derartiges Fahrzeugdiebstahl- 
schutzsystem sind in der japanischen Patentoffenlegungs- 
schrift Nr. 308149/1998 urid der japanischen Patentoffenle- 
gungsschrift Nr. 160897/2000 offenbart. 
£0005] GemaB dem Stand der Technik, der in der vorste- 
hend genannten japanischen Patentoffenlegungsschrift Nr. 
308149/1998 offenbart ist, erfasst das System die Annahe- 
rung eines Fahrers an das Fahrzeug rriittels eines Signals, 
das auf der Anderung einer elektrostatischen Kapazitat be- 
ruht Diese Operation wird durch einen Aufbau ausgefiihrt, 
bei dem ein Hohlraum innerhalb eines auBenliegenden Tiir- 
griffs ausgebildet ist, der aus einem synthetischen Harz bzw. 
Kunststoff hergestellt ist, wobei ein Ausgleichskabel zur Er- 
fassung einer elektrostatischen Kapazitat in einem Hohlab- 
schnitt untergebracht ist 

[0006] Ein Nachteil dieses Standes der Technik liegt 
darin, dass eine Sensorelektrode (Ausgleichskabel) in dem 
Hohlabschnitt des Kunststoff griffs untergebracht ist und so- 
mit die Kapazitat der Sensorelektrode deutlich verandert. 
wird, wenn Wasser in den Hohlabschnitt eindringt, so dass 
es schwierig ist, diese Anderung von einer Kapazitatsande- 
rung Zu unterscheiden, die erzeugt wird, wenn sich eine Per- 
son dem Fahrzeug nahert. DementSprechend ist bei dem Sy- 
stem ein wasserdichter Aufbau unabdingbar. . 
[0007] Da femer HOT und GND der Sensorelektrode in 
der Innenseite des auBenliegenden Griffs angeordnet ist, 
funktioniert das System nicht, wenn das Material des auBen- 
liegenden Turgriff s nicht aus einem Kunststoff material her- 
gestellt ist. Das heiBt, es besteht eine Schwierigkeit darin, 
dass das Material des auBenliegenden Turgriffs einge- 
schranktist. 

A ufgabe der Erfindung 

[0008] Folglich ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, einen Tiirgriff fur ein Fahrzeug bereitzustellen, der die 
vorstehend beschriebenen Nachteile gemaB dem Stand der 
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Technik uberwinden kann. 

Kurzzusammenfassung der Erfindung 

5 [0009] Zur Oberwindung der vorstehend beschriebenen 
Nachteile wendet die vorliegende Erfindung eine Einrich- 
tung an, bei der ein Schlitz, der sich bei einer tiirseitigen 
Oberflache eines Turgriffk5rpers offhet, in einem Turgriff- 
korper ausgebildet ist und eine Sensorelektrode, die nut ei- 

10 ner synthetischen Harzform bzw. Kunststoffform abgedeckt 
ist, in dem Schlitz untergebracht ist. 

[0010] Aufgrund dieser Einrichtung ist es moglich, eine 
elektrostatische Kapazitat zu erzeugen, die als Referenz fur 
eine Anderung einer elektrostatischen Kapazitat zur Erf as- 

15 sung des Vorhandenseins einer Person zwischen der Sensor- 
elektrode und einer Tiirplatte verwendet werden kann. Folg- 
lich kann, auch wenn ein Turgrififkbrper aus Metall oder ei- 
nem Material, ausgebildet ist, das durch Anbringen einer 
Metallpiattierung auf einem synthetischen Kunststoffmater 

20 rial erzeugt wird, die Sensorelektrode als ein Sensor zur Er- 
fassung des Vorhandenseins der Person verwendet werden. 
[0011] Ferner ist, da die Sensorelektrode in der Innenseite 
des Schlitzes in einer Form angeordnet ist, bei der die Sen- 
sorelektrode mit dem synthetischen Harz bzw. Kunststoff 

25 abgedeckt ist, kein spezifischer wasserdichter Aufbau erfor- 
derlich, und eine fehlerhafte Erfassung, die durch Feuchdg- 
keit, Staub oder dergleichen verursacht wird, kann ausge- 
schlossen werden. Ferner wird die Sensorelektrode nicht 
durch ein Material beeinflusst, das den Turgriffkorper bildet, 

30 und somit konnen die erforderlichen Erfassungseigehschaf- 
ten in ausreichender Weise sichergestellt werden. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

35 [0012] Eszeigen: 

[0013] . Fig. 1 eine Vorderansicht eines auBenliegenden 
Turgriffs, teilweise in einer Schnittansicht, 
[0014] Fig. 2 eine Unteransicht des auBenliegenden Tur- 
griffs, 

40 [0015] Fig. 3 eine Langsschnittansicht eines Schlitzab- 
schnitts, in dem eine Sensorelektrode untergebracht ist, 
[0016] Fig. 4 ein Blockschaltbild eines Beispiels eines 
schlussellosen Zugangssystems fiir ein Fahrzeug, 
[0017] Fig. 5 ein Blockschaltbild einer tragbaren, Einheit 

45 fiUr das in Fig. 4 gezeigte System, 

[0018] Fig. 6 eine Vorderansicht eines auBenliegenden 
Turgriffs gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung, 

[0019] Fig. 7 eine Unteransicht des auBenliegenden Tur- 
50 griffs, 

[0020] Fig. 8 eine Schnittansicht, die entlang einer Linie 
VIII- Vm in Fig. 7 enthommen ist, und 
[002i] Fig. 9 eine Schnittansicht, die entlang einer Linie 
DC-DC in Fig. 6 entnommen ist. 

55 ; 

Ausfuhrliehe Beschreibung der Erfindung 

[0022] Nachstehend sind bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiele eines erfindungsgemaBen TUrgriffs fiir ein Fahrzeug 
60 in Verbindung mit der beigefugten Zeichnung ausfuhrlich 
beschrieben. 

[0023] Wie es in Fig. 1 gezeigt ist, ist ein auBenliegender 
Turgriff 1 aus einem aus Metall hergestellten Turgriffkorper 
5 gebildet, der in einem Offnungsabschnitt 3 angeordnet ist, 
65 der sich bei einer Riickseite einer TurauBenplatte 2 befindet, 
und der darin einen Hohlabschnitt 4 und eine aus einem syn- . 
thetischen Kunststoff hergestellte Abdeckung 6 aufweist, 
die den Hohlabschnitt 4 verschlieBt. 
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[0024] Die Abdeckung 6 ist bei dem Turgriffkorper 5 
durch Schnappbefestigungen eiher Vielzahl von (nicht ge- 
zeigten) Vorspriingen, die bei der Abdeckung 6 ausgebildet 
sind, in (nicht gezeigten) Lochern, die in dem TUrgriffk6rper 
5 ausgebildet sind, angebracht. Femer ist die Abdeckung 6 
bei dem Turgriffkorper 5 unter Verwendung kleiner Schrau- 
ben oder SchweiBstellen sicher befestigt. Fur derartige Befe- 
stigungsmittel konnen ublich erhaltliche Befestigungsmittel 
verwendet werden. 

[0025] Der 'Turgriffkorper 5 umfasst einen Arm 7 der sich 
in die Innenseite der TurauBenplatte 2 bei einer zugehdrigen 
vorderen Seite erstreckt, wahrend der Turgriffkorper 5 mit 
einem SchlieBzylindergehause 8 und einem Kniehebelkor- 
per 9 versehen ist, der mit einem (nicht gezeigten) Verbin- 
dungsmechanismus einer Turverriegelungsvorrichtung bei 
einer zugehorigen hinteren Seite zusammenwirkend gekop- 
peltist. 

[0026] Der aus Metall hergestellte Turgriffkorper 5 nimmt 
einen Zustand an, bei dem der Turgriffkorper 5 in elektri- 
schen Kontakt mit der TurauBenplatte 2 gebracht ist. 
[0027] Wenn ein Fahrer die Fahrzeugtiir in einen offenen 
Zustand bringen mochte, bringt der Fahrer seine/ihre Hand 
• in einen vertieften Abschnitt 2a der AuBenplatte 2 der Fahr- 
zeugtiir und greift einen Griffabschnitt des auBenliegenden 
Tiirgriffs 1. Der Fahrer dreht dann den hinteren Abschnitt 
der Fahrzeugtiir zur AuBenseite des Fahrzeugs um einen Di- 
stalendabschnitt des Arms 7 (in die dem Uhrzeigersinn ent- 
gegengesetzte Richtung in Fig, 1), wobei die Fahrzeugtiir 
somit in deh geoffneten Zustand gebracht wird. 
[0028] Wenn der Fahrer demgegeniiber die Fahrzeugtiir 
schlieBen mochte, driickt der Fahrer die Fahrzeugtiir in die 
zu der Offnungsrichtung entgegengesetzte Richtung, so dass 
die Fahrzeugtiir in einen geschlossenen Zustand gebracht 
wird. 

, [0029] In Fig^2isteineRuckansichtdesTurgriffk6rpers5 
.... gezeigt, wie er von der Seite der TurauBenplatte 2 gesehen 
: . wird. Wie es in Fig. 2 gezeigt ist, ist vorzugsweise eine Viel- 
^zahl von Schlitzen 10 in einer Ruckflache (eine Oberflache, 
die der Tiirseite gegenUber liegt) des Turgriffkorpers 5 bei 
der Seite , der TurauBenplatte 2 ausgebildet, wobei die 
Schlitze 10 sich in die longitudinale Richtung erstrecken. 
Die Schlitze 10 sind derart ausgelegt, dass der Hohlabschnitt 
4 des Turgriffkorpers 5 mit der AuBenseite des Fahrzeugs 
iiber die Schlitze 10 in Verbindung.steht. 
[0030] Obwohl zwei Schlitze 10 in dem gezeigten Bei- 
spiel ausgebildet sind, kann die Anzahl von Schlitzen 10 
drei oder mehr betragen. Es ist zu bevorzugen, die Breite der 
Schlitze 10 groBer oder gleich 2 mm zu setzen. 
[0031] Wie es in Fig. 3 gezeigt ist, ist eine Sensorelek- 
trode 11, die mit einer synthetischen Harzform bzw. Kunst- 
stoffform 15 abgedeckt ist, in den Schlitzen 10 angeordnet. 
[0032] Da die Sensorelektrode 11 mit der synthetischen 
Kunststoffform 15 abgedeckt ist, besteht keine MSglichkeit, 
dass Fremdstoffe, wie beispielsweise Regentropfen, Staub 
oder dergleichen, direkt bei der Sensorelektrode 11 anhaf- 
ten. Folglich gibt es keine Anderung der elektrischen Kapa-. 
zitat, die durch Anhaften von Fremdstoffen erzeugt werden 
kann. 

[0033] GemaB dem veranschaulichten Beispiel ist die 
Breite der Sensorelektrode U auf 1 mm gesetzt und die 
Breite des Schlitzes 10 ist auf 2 mm gesetzt. 
[0034] Die Sensorelektrode 11 umfasst einen U-formigen 
Abschnitt 12, der in der Innenseite des Schlitzes 10 pbsitio- 
niert ist und nach oben geoffhet ist, so wie vordere und hin- 
tere horizontal Abschnitte 13, 14, die sich von beiden En- 
den des U-formigen Abschnitts 12 in nach vorne und nach 
hinten gerichtet Richtungen in dem Hohlabschnitt 4 erstrek- 
ken. Distalendabschnitte der vorderen und hinteren horizon- 
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talen Abschnitte 13 erstrecken sich iiber die Kunststoffform 
15 und sind mit Kabelbaumen 16 mittels Loten verschweiBt. 
Die Kunststoffform 15 ist aus einem in dem Schlitz 10 ange- 
ordneten Abschnitt und Abschnitten gebildet, die sich ent- 
5 lang einer inneren Oberflache des Turgriffkorpers 5 erstrek- 
ken. 

[0035] Die Kunststoffform 15, die die Sensorelektrode 11 
in der zugehorigen Innenseite aufweist, kann in den Schlitz 
10 gedruckt werden. Alternativ dazu wird in einem Zustand, 
10 bei dem die Sensorelektrode 11 in der Innenseite des Schlit- 
zes 10 angeordnet ist, Harz bzw. Kunststpff in den Schlitz 10 
durch Spritzformen eingefullt, womit. die Kunststoffform 15 
in dem Schlitz 10 geformt wird. 

[0036] Eine Funkwellenubertragungsantenne 17, die Si- 
15 gnale zu einer Person ubertragt, die eine Offnungs-/SchlieB- 
betatigung der Tiir ausfuhrt, ist in der Innenseite des Hohl- 
abschnitts 4 angeordnet (siehe Fig. 1 und Fig. 3). In der ge- 
zeigten Darstellung sind die ttbertragungsantenne 17 und 
der Kabeibaum 16 der Sensorelektrode 11 gemeinsam ange- 

20 ordnet. 

[0037] Um die Ubertragungsantenne 17 bei dem Turgriff- 
korper 5 zu haiten, werden ubliche erhaltliche Mittel, wie 
beispielsweise eine Verstemmung, Schrauben oder derglei- 
chen, verwendet. Da die Sensorelektrode 11 bei einer Ruck- 
25 seite der Ubertragungsantenne 17 angeordnet ist, die fur 
eine Funkwellenrichtung (fahrzeugseitige Richtung) von 
der Obertragungsantenne 17 irrelevant ist, besteht keine 
Moglichkeit, dass die Sensorelektrode 11 Ausgangssignale 
von der Obertragungsantenne 17 nachteilig beeinflusst. 
30 [0038] Wie es aus Fig. 3 'ersichdich ist, ist ein Hauptab- 
schnitt der Sensorelektrode 11 in der Innenseite eines Ab- 
schnitts des Turgriffkorpers 5 entsprechend einer iiblicher- 
weise verwendeten Plattendicke angebracht. Folglich ist es 
bei der praktischen Umsetzung der vorliegenden Erlindung 
35 nicht erforderlich, die Dicke des Turgriffkorpers 5 zu ver- 
groBem. 

[0039] In Fig. 4 ist ein Systemblockschaltbild in einem 
Fall gezeigt, wenaein schliisselloses Zugangssystem (d. h. 
ein Fahrzeugdiebstahlschutz-(Sicherhedts-)System) bei ei- 
40 ner Turoffnungs-AschlieBvorrichtung angewendet wird, wo- 
bei das schliisseilose Zugangssystem ein Verriegeln (Entrie- 
geln) einer Fahrzeugtiir ohne Verwendung eines Fahrzeug- 
schlussels ermoglicht, wenn ein Fahrer (eine autorisierte 
Person) ein tragbare.Einheit hat, die Femsteuerung genannt 
45 wird, und sich dem Fahrzeug nahert oder sich von dem Fahr- 
zeug wegbewegt, 

[0040] GemaB diesem System ist das Fahrzeug mit zwei 
FahrzeugsauBenbereichs-/Fahrzeuginnenbereichsantennen 
versehen, die eine erste Ubertragungsantenne 17 und eine 
50 zweite Ubertragungsantenne 33 zur Ausfuhrung der Kom- 
munikation mit der AuBenseite des Fahrzeugs umfassen, 
wobei die erste Ubertragungsantenne 17 in dem auBenlie- 
genden Turgriff 1 angeordnet ist, der bei der Fahrzeugtiirau- 
Benseite des Fahrzeugs angebracht ist, und die zweite Uber- 
55 tragungsantenne .33 in einem Instrumentenfeld angeordnet 
ist, dass in der Innenseite eines Fahrzeugraums angeordnet 
ist. 

[0041] Ferrier.ist die erste /Obertragungsantenne 17 mit ei- 
nem ersten Obertragungsteil 34 verbunden, die zweite tjber- 
60 tragungsantenne 33 ist mit einem zweiten Ubertragungsteil 
. 36 verbunden und beide t)bertragungsteile 34, 36 sind je- 
weils mit einer Steuerungseinrichtung 20 verbunden, die mit 
der Steuerung des Fahrzeugs betraut ist. 
[0042] Ferner sind die Sensorelektrode 11, die eine sich 
65 der Fahrzeugtiir nahernde Person erfasst, und ein Sensorer- 
fassungsteil 18, der eine Person auf der Grundlage von In- 
formationexi von der Sensorelektrode 11 erfasst, mit der 
Steuerungseinrichtung 20 verbunden, Die Sensorelektrode 
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11 ist in der Innenseite des auBenliegendeo Turgriffs 1 ange- tJbertragungsantenne 62 zu der bei dem Fahrzeug ange- 

ordnet. brachten Einheit des Fahrzeugs. 

[0043] Die Steuerungseinrichtung 20 ubertragt ein erstes [0053] Von der ersten Ubertragungsantenne 17 und der 

Anforderungssignal (FahrzeugauBenbereichsanforderUngs- zweiten tfbertragungsantertne 33, die die bei dem Fahrzeug 

signal) . und ein zweites Anforderungssignal (Fahrzeugin- 5 angebrachten Einheiten bilden, werden die Anforderungssi- 

nenbereichsanforderungs signal) jeweils zu dem ersten gnale beispielsweise der Frequenz 134 kHz zu der tragbaren 

Ubertragungsteil 34 und dem zweiten Obertragungsteil 36. Einheit 60 Ubertragen. Wenn die tragbare Einheit 60, die der 

[0044] Diese Signale werden moduliert und die Anforde- Fahrer tragt, ein derartiges Anforderungssignal empfangt, 
rungssignale von beispielsweise 1 34 kHz werden von der • werden Signale der Frequenz 300 MHz, die durch eine Mo- 

ersten Ubertragungsantenne 17 und der zweiten tJbertra- to dulation des ersten und des zweiten Codes in Reaktion auf 

gungsantenne 33 zu einer tragbaren Einheit 60, die ein Fan- die empfangenen Signale erhalten werden, als Bestatigungs- 

rer zu der Zeit tragt, wenn er nut dem Fahrzeug fahrt, als das signale zuruckgesendet. 

FahrzeugauBenbereichsanforderungssignal und das Fahr- [0054] Die Empfangsantenne 35 ist bei einem Innenspie- 

zeuginnenbereichsanforderungssignal ubertragen. gel, angebracht, der in dem Innenraum des Fahrzeugs ange- 

[0045] Ferner ist das Fahrzeug mit einer Empfangsan- 15 ordnet ist, und die Signale der Frequenz 300 MHz, die durch 

tenhe 35 versehen. Die Empfangsantenne 35 empfangt Si- die Empfangsantenne 35 empfangen werden, werden durch 

gnale, die von der tragbaren Einheit 60 ausgegeben werden. die Empfangsschaltung 24 demoduliert und der Steuerungs- 

[0046] Beispielsweise werden Signale von 300 MHz zu einrichtung 20 zugefuhrt, so dass die Steuerungseinrichtung 

einem Ernpfangsteil 24 ubertragen und der Steuerungsein- 20 den ersten und den zweiten Code empfangen kann. 

richtung 20 nach einer Demodulation zugefuhrt. 20 [0055] Dieses System ist ausgelegt, die Annaherung einer 

[0047] Die Steuerungseinrichtung 20 weist eine Funktion Person, die die tragbare Einheit 60 tragt, an die Fahrzeugtur 

zum Speichern von Codes, wie beispielsweise eines ersten unter Verwendung der Sensorelektrode 11 zu erfassen, die in 

Codes zur Ausfuhrung einer Turverriegelung, eines zweiten der Innenseite des auBenliegenden Turgriffs 1 angebracht 

Codes zur Ausfuhrung des Startens eines Motors, eines D> ist. Das heiBt, wenn der Fahrer oder die Person die Fahr- 

Codes eines Transponders und dergleichen, in den Innenbe- 25 zeugtur 3 Offnet, um die Fahrzeugtur den geoffheten Zu-. 

reich eines Speichers 26 auf, auch wenn. die Zufuhr von stand annehmen zu lassen, wird die elektrostatische Kapazi- 

elektrischem Strom unterbrochen ist. tat. aufgrund der Operation des Fahrers, den Griffabschnitt 

[0048] Bin mit der Steuerungseinrichtung 20 verbundener des auBenliegenden Turgriffs 1 zu greifen (Annaherung ei- 

Betatigungserfassungsteil 28 erfasst Schaltbetatigungen, ner Hand), verandert. Folglich ist es moglich, in Reaktion 

wie beispielsweise ein Zunden, wahrend ein Turoffnungs-/- 30 auf die Anderung der elektrostatischen Kapazitat zu erfas- 

schlieBerfassungsteii 30, der durch eine Innenleuchte SW sen, dass die Person vorhandeft ist oder die Person im Be- 

oder dergleichen dargesteilt wird, eine Offnungs^/SchlieB- griff ist^ in das Fahrzeug einzusteigen. 

operation der Tur erfasst. Eine Gruppe von Sensoren 32 er- [0056] Wenn sich die Person der Fahrzeugtur nahert, urn 

fasst eine Fahrzeuggeschwindigkeit und einen Offnungs- die Fahrzeugtur in den geofTneten Zustand zu bringen, 

/SchlieBzustand von Fenstern unter Verwendung verschie- 35 streckt die Person seine/ihre Hand zu dem Griffteil des au- 

dener Sensoren. Benliegenden Turgriffs 1 ^ aus und greift ^ den Griff abschnitt 

[0049] Ferner sind ein Lenkradschlossteil 40, der in der des auBenliegenden Turgriffs 1, zieht den Griffabschnitt aus 

Lage ist, die Lenkradbetatigung mechanisch zu sperren und dem Fahrzeug, um den auBenliegenden Turgriff 1 in die 0ff- 

zu verhindern, ein Wegfahrsperrenteil 42, der die Zufuhr .nungsrichtung zu bewegen, womit die Operation zum Set- 

von KraftstofT zu einem Motor verhindert oder eine Ziind- 40 zen der Fahrzeugtur den geoffheten Zustand ausgefuhrt 

operation zu dem Zeitpurikt einer unberechtigten Verwen- wird. 

dung verhindert, und ein Turverriegelungsteil 44, der durch [0057] Hierbei wird, indern eine mit der Sensorelektrode 

eine Turverriegelungsvorrichtung zum Setzen aller Turen in 11 verbundene Leitung auf einen vorgegebenen Schwin- 

einen verriegelten Zustand oder einen entriegelten Zustand gungspegel, das heiBt in den Schwingungszustand gesetzt 

dargesteilt ist, mit der Steuerungseinrichtung 20 verbunden. 45 wird, in den der Schwingungspegei durch eine externe 

[0050] Ferner ist ein Motorsteuerungsteil 48, der eine Mo- Schwingungsschaltung gehalten wird, eine elektrostatische 

torsteuerung eines Motors 50 des Fahrzeugs ausfiihrt, mit Gesamtkapazitat C, die eine elektrostatische Kapazitat, die 

der Steuerungseinrichtung 20 verbunden, . zwischen dem auBenliegenden Turgriff 1 und der Sensor- 

[0051] In Fig. 5 ist ein Blockschaltbild der tragbaren Ein- elektrbde 11 erzeugt wird, und eine elektrostatische Kapazi- 

heit 60 des Systems gezeigt Die tragbare Einheit 60 umfasst 50 tat umfasst, die zwischen einer unendlichen Ausdehnungsli- 

eirie Ubertragungsantenne 62, die Signale zu dem Fahrzeug nie in Bezug.auf die Sensorelektrode 11 und der Sensorelek- 

bei 300 MHz ubertragt, und eine Empfangsantenne 64, die trode 11 erzeugt wird, von dem Zustand, bei dem eine vpr* 

die ID-Anforderungssignale von 134 kHz empfangt, die von gegebene Schwingung (Schwingungspegei) ausgefuhrt 

dem Fahrzeug ubertragen werden. Die Ubertragungsantenne wird, fluktuiert oder verandert, wenn sich die Hand der Per- 

62 und die Empfangsantenne 64 sind mit einer Ubertra- 55 son der Sensoreiektrbde 11 hahert und die Hand den Griff- 

gungs-ZEmpfangsschaltung 66 verbunden, die mit einer abschnitt greift. 

Steuerungseinrichtung 8 verbunden ist. [0058] Auf diese Weise wird, wenn sich die Hand der Sen- 

[0052] Wenn die Empfangsantenne 64 das Anforderungs- sorelektrode 11 nahert und den Griffabschnitt greift, der 

signal (FahrzeugauBenbereichsanforderungssignal) von Schwingungspegei fluktuiert (zu einem hohen Pegel oder ei- 

134 kHz von einer bei dem Fahrzeug angebrachten Einheit 60 nem niedrigen Pegel). Folglich kann in dem Sensorerfas- 

efnpfangt, wird das Signal durch die Obertragungs-ZEmfK sungsteil 18 in Bezug auf den Wert des Schwingungspegels, 

f angsschaltung 66 demoduhert und der Steuerungseinrich- der die Erfassung austuhrt, dass die Person erkannt ist, 

tung 68 zugefuhrt. Die Steuerungseinrichtung 68 ubertragt durch Voreinstellen eines Schwellenwertpegels Oder durch 

den ersten Code und den zweiten Code, die in dem Innenbe- derartiges Einsteilen eines Schwellenwertpegels, dass der 

reich den Speichers 70 gespeichert sind, zu der Ubertra- 65 Schwellenwertpegel in Reaktion auf die Situation verandert 

gungs-ZEmpfangsschaltung 66. Die Ubertragungs-TEmp- wird, wenn beispielsweise der Schwingungspegei grower 

f angsschaltung 66 moduliert das Anforderungssignal und oder gleich dem Schwellenwertpegel oder kleiner oder 

ubertragt das Signal von beispielsweise 300 MHz von der gleich dem Schwellenwertpegel wird, die Bestimmung des 
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Vorhandenseins einer Person, die in ausreichendem MaBe 
den Willen der Person beriicksichtigt, die im Begriff ist, die 
Fahrzeugtur zu offnen, realisiert werden, so dass die Erfas- 
sungsgenauigkeit des Sensors als ein Personenerfassungs- 
sensor verbessert werden kann. 5 
[0059] Auf diese Weise gibt, wenn die Tiiroffnungsopera- 
tion durch die Person erfasst wird, die Steuerungseinrich- 
tung 20 ein Turverriegelungsfreigabesignal an den Turver- 
riegelungsteil 44 in einem Zustand aus, bei dem die Tiir en- 
triegelt wird, so dass es moglich ist, die Fahrzeugtur 3 auto- 10 
matisch zu entriegeln, ohne die Verriegelungs-/Entrjege- 
lungsbetatigung unter Verwendung des Fahrzeugschliissels 
auszufuhren. 

[0060] Ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines Turgriffs 

71 gemaB der vorliegenden Erfindung ist in den Fig. 6 bis 9 15 
veranschaulicht. Wie es in Fig. 6 gezeigt ist, ist die Turgriff - 
abdeckung 6 an der zugehorigen auBeren Oberflache mit ei- 
nem Tiirverriegelungssch alter 72 versehen, der einen her- 
kominlichen Aufbau aufweist, wie er in Fig, 9 gezeigt ist. 
Der Schalter 72 weist einen Schaltkorper 73, der aus einem 20 
synthetischen Kunststoffmaterial hergestellt ist, und eine 
Abdeckung 74 auf, die aus einem Gummimaterial herge- 
stellt ist. Ein Schaltmechanismus, der einen sich bewegen- 
den elektrischen Kontakt 75, stationare gegeniiberliegende 
elektriscbe Kontakte 76, 76 und Fedem 77, 77 zum Vorspan- 25 
nen der Abdeckung 74 in eine Richtung aufweist, ist in dem 
Korper 73 untergebracht. Wenn der Fahrer, der die tragbare 
Einheit 60 tragt, auBerhalb des Fahrzeugs steht und den Tiir- 
verriegelungsschalter 72 dnickt oder betatigt, wird ein Si- 
gnal von dem Schalter 72 uber eine Leitung 78 und die 30 
Steuerungseinrichtung 20 (siehe Fig. 5) zu dem Tiirverrie- . 
gelungsteil 44 (siehe Fig. 5) iiberragen, um die Ttir in den 
Verriegelurigszustand zu bringen. 

[0061] Der Turverriegelungskdrper 5 ist mit einem einzel- 
nen Schlitz 10 versehen, in den die Sensorelektrode 11, die 35 
durch ein::.Formelement 79 abgedichtet ist, eingefugt ist. 
(siehe Fig; 8). Das Formelement 79 umfasst ein Kunststoff- 
grundelement 80, in das die Sensorelektrode U unterge- 
bracht ist, jund einen synthetischen Kunststoffformteil 81, in 
den die Ubertragungsantenne 17 eingeformt ist. Die elektri- 40 
sche Leitung 78, die sich von dem Turverriegelungsschalter 

72 erstreckt, lauft zwischen dem Formteil 81 und dem 
KunststofYgrundelemerit 80. 

[0062] Das Kunststoffgrundelement 80 ist mit einem Vor- 
sprung 82 versehen, def entlang dem Schlitz 10 ausgebildet 45 
ist und in Dichtungskontakt mit der Innenseite des Turgriff- 
korpers 5 gebracht ist, wenn das Formelement 79 in den 
Schlitz eingefugt ist, um einen Wasserdichten Aufbau sicher 
zu stellen. 

[0063] Die Turoffnungs-/SchlieBoperation gemaB dem 50 
zweiten Ausfiihrungsbeispiel ist die gleiche wie die gemaB 
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel, und somit wird eine ent- 
sprechende Beschreibung weggelassen. 
[0064] Wie es aus dem veranschaulichteh Ausfiihrungs- 
beispiel ersichtlich ist, ist die Sensorelektrode 11 mit der .55 
KunststofrTorm 15 abgedeckt, wobei der Hauptabschnitt der 
Sensorelektrode U in der Innenseite des Schlitzes 10 des 
Tiirgriffkorpers 5 untergebracht ist, Folglich ist keine beson- 
dere Dichtungseinrichtung erforderlich. Ferner ist kein be- 
sonderer getrennter Raum zur Aufhahme der Sensorelek- 60 
trode 11 erforderlich. 

[0065] In Bezug auf die Anzahl der Schlitze 10 ist, vor- 
ausgesetzt, dass der Schlitz kein Problem bei der mechahi- 
schen Starke des auBenliegenden Turgriffs 1 verursacht, ein 
SchUtz 10 fur eine groBe Sensorelektrode 11 ausreichend. 65 
Durch Verwenden einer \^elzahl von Schlitzen 10 kann der 
auBenliegende TiirgrifT 1 umgedreht werden, Insbesondere 
kann durch symmetrisches Anordnen zweier Schlitze 10 in 



Bezug auf die longitudinale Mittelachse des auBenliegenden 
Turgriffs 1 die Erfassung einer Person unter Verwendung 
der Sensorelektrode 11 bei einer festgelegten Erfassungs- 
empfindlichkeit unabhSngig yon der Weise ausgefuhrt wer- 
den, in der der Griff abschnitt durch die Person gegriffen 
wird. 

[0066] Da die Sensorelektrode 11 bei der Ruckseite der 
tJbertragungsantenne 17 angeordnet ist, besteht keine Ge- 
fahr, dass das tJbertragungsausgangssignal von der Ubertra- 
gungsantenne 17 verringert wird. 

[0067] Wie es vorstehend beschrieben ist, kann eine Sen- 
sorelektrode, die eine Annaherung einer Person an ein Fahr- 
zeug erfassen kann, in einem Tiirgriffkorper fur ein Fahr- 
zeug untergebracht sein, wobei verhindert wird, dass ein 
nachteiliger Einfluss fur Ubertragungssignale, die von einer 
Ubertragungsantenne ausgegeben werden, gegeben ist. 
Schlitze sind in einem unteren Abschnitt des Korpers ausge- 
bildet. Die Sensorelektrode, die mit einer KunststofrTorm 
bedeckt ist, wird in die Innenseite des Schlitzes gedruckt. 

Patentanspriiche 

1. Turgriff (1) fur Fahrzeuge, mit einem TurgrifTkor- 
. per (5) und einer Sensorelektrode (11) zur Erfassung 
. des Vorhandenseins einer Person bei dem TurgrifTkor- 

per, dadurch gekennzeichnet, dass der Turgriffkorper 
zumindest einen Schlitz (10) umfasst, der in einer zu- 
gehorigen tiirseitigen Oberflache geoffnet ist, und die 
Sensorelektrode 11, die mit einer synthetischen Kunst- 
stoffForm bedeckt ist, in dem Schlitz untergebracht ist. 

2. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 1, wobei der 
Turgriffkorper einen Hohlabschnitt (4) umfasst, der 
durch eine Abdeckung (6) verschlossen ist, der Schlitz 
bei dem Hohlabschnitt geoffnet ist und die Sensorelek- 
trode mit einem Kabelbaum (16) in der Innenseite des 
Hohlabschnitts elektrisch verbunden ist. 

3. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 2, wobei eine 
tJbertragungsantenne (17), die Signale zu der AuBen- 
seite des Fahrzeugs ausgibt, in dem Hohlabschnitt des 
FahrzeuggrifTkorpers angeordnet ist. 

4. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 3, wobei eine 
Vielzahl von Schlitzen symmetrisch in* der in die Breite 
verlaufenden Richtung in Bezug auf eine Mittelachse 
angeordnet ist, die sich entlang einer longitudinalen 
Richtung des TUrgriffkorpers erstreckt. 

5. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 4, wobei die 
Sensorelektrode einen U-formigen Abschnitt im Quer- 
schnitt aufweist. 

6. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 2, wobei eine 
Ubertragungsantenne (17), die Signale zu der AuBen- 
seite des Fahrzeugs ausgibt, in einem Kunststoffform- 
teil (81) der synthetischen KunststofffOrm (15) in dem 
Hohlabschnitt (4) eingebettet ist. 

7. Turgriff fur Fahrzeuge nach Anspruch 6, wobei die 
Sensorelektrode (11) auf einem Grundelement (80) ge- 
tragen wird, dass mit dem Kunststoffformteil (81) inte- 
griert und abgedeckt ist und das einen ringformigen 
Vor sprung (82) aufweist, wobei der ringfbrmige Vor- 
sprung (82) in einen wasserdichten Kontakt rnit der In- 
nenseite des TUrgriffkorpers (5) gebracht ist, wenn das 
Grundelement in den Schlitz (10) eingefugt ist. 
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